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Steuereinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung, insbesondere fur eine 
Heizungs- und/oder Klimaanlage, zum Steuem von LuftstrSmen in 
Kraftfahrzeugen nach dem Oberbegriff des Patentansp ruches 1 . 

Die DE 44 42 000 A1 betrifft eine solche Steuereinrichtung fOr eine 
Heizungs- und/oder Klimaanlage, die als Jalousiekassette ausgefuhrt ist und 
in Luftkanale einer Heizungs- und/oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 
eingesetzt wird. Die Steuereinrichtung regelt die Menge und auch die 
Richtung des durchtretenden Luftstromes. Die Steuereinrichtung wird durch 
einen Rahmen gebildet, in dem eine Vielzahl von schwenkbaren Lamellen 
angeordnet ist, die eine Klappenjalousie bilden. Durch Verschwenken der 
Lamellen in einem Bereich von 0 bis 90° kann der Durchtrittsquerschnitt fur 
den Luftstrom vollstandig geschlossen, vollstandig geOffnet oder teilweise 
frei gegeben werden, wobei auch die Richtung des Luftstromes durch die 
Stellung der Lamellen beeinflusst wird. Diese Jalousiekassette weist eine 
Vielzahl von Teilen auf, bedingt durch die LameHenbauart und die damit 
verbundene Ansteuerung. Bei engen Luftspalten konnen Pfeifgerausche 
auftreten und moglicherweise auch Klappergerausche. DarQber hinaus weist 
eine solche Jalousiekassette einen relativ hohen Luftwiderstand, d. h. 
Druckabfall auf. 
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In der DE 35 14 358 A1 wurde bereits vorgeschlagen, herkommlich'e 
Klappen zu Steuerung der Luftstrome in einer Heizungs- und/oder 
Klimaanlage durch eine so genannte Rolljalousie zu ersetzen. Letztere 
besteht aus einem Rollband, welches teilweise mit Ausschnitten versehen ist 
und die Durchtrittsc-ffnungen von Luftstromungskanalen schlielit oder 
teilweise bzw. vollstandig frei gibt. Das Rollband wird tlber einzelne Walzen 
gefuhrt, auf- und abgewickelt sowie mittels eines Stellmotors uber eine 
Antriebswalze in SchlielJ-, Offnungs- oder Zwischenstellung gebracht. 

Eine Weiterentwicklung einer solchen Rolljalousie wurde durch die EP 0 705 
725 A1 bekannt. Dort wird ein filmartiges Rollband, welches, Uber seine 
Lange verteilt, eine Vielzahl von unterschiedlichen Ausschnitten fur den 
Durchtritt eines Luftstromes aufweist, an den Austrittsoffnungen des 
Klimaanlagengehauses vorbei gefuhrt und kontrolliert somit den 
Austrittsquerschnitt fur die Luft. In einer weiteren Anwendung ist ein solches 
Rollband unmittelbar vor dem Heizkorper angeordnet und steuert die durch 
den Heizkorper hindurchtretende Luftmenge sowie den den Heizkorper 
umstromenden Bypassstrom. Diese Art von Rolljalousien ist jeweils an die 
speziellen Einbauverhaltnisse und Konfigurationen einer speziellen 
Heizungs- und/oder Klimaanlage angepasst. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Steuereinrichtung, 
insbesondere fQr eine Heizungs- und/oder Klimaanlage, dahingehend zu 
verbessern, dass die Steuereinrichtung einen minimalen Bauraum aufweist, 
universell verwendbar und einfach in die Heizungs- und/oder Klimaanlage 
einbaubar ist, wobei die Steuereinrichtung einfach zusammensetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemali durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. Die abhangigen Anspriiche betreffen vorteilhafte Aus- und 
Weiterbildungen der Erfindung. 
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Der Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, den Rahmen einer 
Steuereinrichtung zum Steuern von Luftstromen in Kraftfahrzeugen, so 
auszufuhren, dass die Rolljalousie einfach in den Rahmen eingesetzt und 
entnommen werden kann, dies wird durch zwei langsseitig offene 
Hohlkorpern erreicht, die die Antriebswelle oder die Umlenkwelle fur die 
Rolljalousie in sich aufnehmen, wobei die Hohlkorper jeweils einen 
schwenkbaren Deckel zum Offnen des jeweiligen Hohlkorpers aufweisen 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist der schwenkbare Deckel mittels 
eines Scharniers mit dem Hohlkorper verbunden, wobei das Scharnier 
beispielsweise als Filmscharnier ausgeftihrt ist. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung sind 
zumindest Teile des Hohlkorpers an das Gehause angeformt, wobei die 
mindestens eine DurchtrittsSffnung zwischen den beiden Hohlkorpern 
angeordnet ist. 

Bei einer weiteren Ausfuhrungsform ist die Rolljalousie fest mit der 
Antriebswelle verbunden, wobei die Antriebswelle beispielsweise mindestens 
zwei Teile umfasst, zwischen denen die Rolljalousie eingekie.mmt ist, wobei 
die beiden Teile mittels einer Verclipsung oder einer Arretierung miteinander 
verbunden sind. 

.Bei einer besonders vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung ist die 
Rolljalousie als endloses Rollband mit Aussparungen zur Freigabe der 
mindestens einen Durchtrittsoffnung ausgebildet. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird das Rollband zweilagig an der 
mindestens einen Durchtrittsoffnung vorbeigefuhrt, wobei die Aussparungen 
auf dem Rollband so verteilt sind, dass bei einer geschlossenen 
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Durchtrittsoffnung jeweils eine Lage des Rollbandes etwa die Halfte der 
Druchtrittsoffnung verdeckt, wobei beim Offnen der Durchtrittsoffnung sich 
die beiden Lagen des Rollbandes in entgegengesetzter Richtung bewegen 
und die Durchtrittsoffnung von der Mitte nach AuSen freigeben. Durch die 
Zweilagigkeit wird in vorteilhafter Weise ein Flattern des Bandes vermieden 
und dadurch die Gerauschentwicklung reduziert. Durch die beschriebene Art 
der Freigabe der Durchtritts6ffnung wird nur der halbe Betatigungsweg zum 
Offnen oder SchlieBen der Durchtrittsoffnung benotigt. 

Zur besseren Fuhrung und Betatigung des Rollbandes ist die mindestens 
eine Durchtrittsoffnung durch Gitterstabe im mehrere Fenster unterteilt. 

Die Antriebswelle wird mittels einem Stellmotor, der beispielsweise direkt am 
Rahmen angeflanscht ist oder uber einen Bowdenzug oder eine biegsame 
Welle angetrieben. 



Bei einer anderen Ausfuhrungsform ist der Stellmotor in die als Hohlwelle 
ausgebildete Antriebswelle integriert. 

Bei einer besonders vorteilhaften AusfDhrungsform der Erfindung werden mit 
einem Rahmen zwei Luftstromungen verandert, wobei der Rahmen fur 
diesen Zweck zwei Durchtrittsoffnungen umfasst, deren 
Durchtrittsquerschnitte verandert werden, wobei in einer ersten 
Ausgangsstellung eine erste Durchtrittsoffnung vollstandig geoffnet und eine 
zweite DurchtrittsSffnung vollstandig geschlossen ist, wobei in einer zweiten 
Ausgangsstellung die erste DurchtrittsSffnung vollstandig geschlossen ist 
und die zweite Durchtrittsoffnung vollstandig geoffnet ist, und wobei 
zwischen der ersten und der zweiten Ausgangsstellung beliebige 
Durchtrittsquerschnitte fur die jeweilige Durchtrittsoffnung einstellbar sind. 
Die Durchtrittsoffnungen kQnnen dabei abhangig von der Einbausituation 
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auch in vorgebbaren Winkeln, beispielsweise bis 90° zueinander angeordnet 
sein. 

Bei einer Ausfuhrungsform mit zwei gleich grolJen Durchtrittseffnungen, 
ergibt die Summe der Durchtrittsquerschnitte der beiden 
Durchtrittseffnungen immer den maximal meglichen Durchtrittsquerschnitt 
einer Durchtrittseffnung. 

Zur besseren Fuhrung des Rollbandes bei mehreren Durchtrittseffnungen 
umfasst der Rahmen zwischen zwei Durchtrittseffnungen mindestens eine 
Abstutzeinrichtung, wobei die Abstutzeinrichtung beispielsweise mit den 
beiden Seitenteilen, vorzugsweise losbar, verbunden ist und dadurch eine 
Leckage von einer Durchtrittseffnung zur anderen Durchtrittseffnung 
verhindert. 



Die bisher beschriebene Steuereinrichtung wird vorzugsweise in Heizungs- 
oder Klimaanlagen fur Kraftfahrzeug eingesetzt. 

AusfOhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und 
werden im Folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen: 



Fig. 1 eine Steuereinrichtung mit Rolljalousie zum Verandern 

von einem Durchtrittsquerschnitt; 
Fig. 2 eine Steuereinrichtung mit Rolljalousie zum Verandern 

von zwei Durchtrittsquerschnitten; 
Fig. 3 Schnittdarstellung der Steuereinrichtung gemaS Fig. 1b; 

Fig. 4 Schnittdarstellung der Steuereinrichtung gemaR Fig. 2b; 

Fig. 5 Schnittdarstellung des Bereichs der Umlenkwelle gemaB 

Fig. 1b bzw. 2b; 

Fig. 6 Schnittdarstellung der Antriebswelle mit Rollband; 
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Fig.7 
Fig. 8 



Fig. 9 
Fig. 10 
Fig. 11 



in schematischer Darstellung verschiedene Rollbander; 
einen vergrQRerten Ausschnitt der Antriebswelle mit 
Rollband; 

Schnittdarstellung der Steuereinrichtung nach Fig. 1; 
Steuereinrichtung nach Fig. 2; 

eine alternative Ausfuhrungsform der Steuereinrichtung 
zum Steuern von zwei Luftstromen. 



Fig. 1 zeigt eine Steuereinrichtung 1, mit einem Rahmen, welcher ein 
Gehause 2 und zwei Seitenteile 3 umfalit. Das Gehause umschlieRt eine 
Durchtrittsoffnung 4, die durch Gitterstabe 4.1 in mehrere Fenster 4.2 
unterteilt ist. Diese parallel angeordneten Gitterstabe 14 dienen der 
Festigkeit des Gehauses 3 und auch der Ausrichtung der durchtretenden 
Luftstromung. An den Langsseiten ist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
an das Gehause 2 jeweils ein Unterteil 8.1 eines an einer Langsseite offenen 
Hohlkorpers 8 angeformt, wobei im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der 
Hohlkorpger als Hohlzylinder ausgefuhrt ist, und wobei die beiden 
HohlkQrper 8 entweder eine Antriebswelle 6 oder eine. Umlenkwelle 7 
aufnehmen. Clber ein bewegliches Element 8.2 ist ein Oberteil 8.3 
schwenkbar mit dem Unterteil 8.1 verbunden. Bei geoffneten HohlkSrper 
kann die Rollbandbaugruppe bestehend aus einem Rollband 5, der 
Antriebswelle 6 und der Umlenkwelle 7 einfach von oben in das Gehause 2 
eingelegt werden. Danach wird das Oberteil 8.3 auf das Unterteil 
geschwenkt und das Gehause 3 an seinen Querseiten durch die Seitenteile 
3 geschlossen. 

Die Steuermittel zum Verandern des Durchtrittsquerschnittes der 
Durchtrittsoffnung umfassen das endlose Rollband 5, die Antriebswelle 6 
und die Umlenkwelle 7. Die Antriebswelle 6 und die Umlenkwelle 7 sind mit 
nicht naher dargestellten stimseitigen Zapfen oder Hohlzapfen in 
entsprechenden Lagerstellen der Seitenteile 8, 9 drehbar gelagert. Ober den 



• • ft* 

• ♦ • • • • i * 

• 



16.08.2002 
G-IP/TR 

-7- 

Umfang der Antriebswelle 6 und der Umlenkwelle 7 ist das Rollband 2 
gefuhrt. Das Rollband 2 weist Ausschnitte 5.1 auf, die hinsichtlich ihrer 
Querschnitte dem der Fensters 4.2 im Gehause 2 entsprechen. Die 
Ausschnitte 5.1 sind durch einzelne schmale Streifen 5.2 unterteilt, damit in 
dem Rollband 2 die erforderliche Zugspannung uber die gesamte Breite 
aufrechterhalten und eine dichte Anlage des Rollbandes 2 an die beiden 
Wellen 6 und 7 gewahrleistet ist. 

Fig. 1a bis 1d zeigen die Einzelteile der Steuereinrichtung 1 und den Ablauf 
beim Zusammenbau der Steuereinrichtung 1. Fig. 1a zeigt das Gehause 3 
mit aufgeschwenkten Oberteil 8.3 des Hohlkorpers 8. 

Fig. 1b zeigt das Gehause mit eingelegter Rollbandbaugruppe, wobei in die 
beiden Unterteile 8.1 der Hohlkorper die Antriebswelle bzw. die Umlenkwelle 
eingelegt ist. 

Fig. 1c zeigt das Gehause mit geschlossenem Hohlkorper, d. h. das Oberteil 
8.3 wurde Qber das bewegliche Element, welches im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel als Filmschanier ausgefuhrt ist, auf das Unterteil 
geschwengt, wodurch der Hohlkorper 8 bis auf einen Langsschlitz 8.4, durch 
den das Rollband 5 gefuhrt ist, geschlossen ist. 

Fig. 1d zeigt die Steuereinrichtung . mit durch die Seitenteile 3 
geschlossenem Gehause 2. 



Die beschriebene Steuereinrichtung wird in eine hier nicht dargestellte 
Heizungs- und/oder Klimaaniage fur ein Kraftfahrzeug eingesetzt, wobei die 
Steuereinrichtung hinsichtlich ihrer AuRenabmessungen an den jeweiligen 
Luftstromungskanal angepasst ist, so dass der gesamte 
Luftstromungsquerschnitt durch die Kassette kontrolliert werden kann. Im 
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dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Durchtrittsquerschnitt einer 
Durchtrittsoffnung 4 mit funf Fenstern 4.2 steuerbar. 



Fig. 2 zeigt eine Steuereinrichtung 1 mit einem Rahmen, welcher ein 
Gehause 2 und zwei Seitenteile 3 umfafct. Im Gegensatz zum 
Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 umschlieftt das Gehause hier zwei 
Durchtrittsoffnungen 4, die durch Gitterstabe 4.1 in mehrere Fenster 4.2 
unterteiit sind. Wie aus der Fig. 2 ersichtlich ist, umfaStdie Steuereinrichtung 
analog zur Steuereinrichtung nach Fig. 1 ebenfalls ein Gehause 2 mit 
angeformten Hohlkorpern 8 zur Aufnahme der Antriebswelle 6 bzw. der 
Umlenkwelle 7, zwei Seitenteile 3 und ein Rollband 5. Zusatzlich ist zwischen 
den beiden Durchtrittsoffnungen 4 eine Abstutzeinrichtung 9 zur zusatzlichen 
Fuhrung des Rollbahdes 5 angeordnet. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist der Durchtrittsquerschnitt von zwei Durchtrittsoffnungen 4 steuerbar. Die 
Darstellung zeigt eine erste Ausgangsposition, bei der die linke 
Durchtrittsoffnung vollst§ndig geoffnet und die rechte Durchtrittsoffnung 
vollstandig geschlossen ist. 



Fig. 2a bis 2d zeigen die Einzelteile der Steuereinrichtung 1 zur Steuerung 
von zwei Durchtrittsoffnungen und den Ablauf beim Zusammenbau der 
Steuereinrichtung 1. Fig. 2a zeigt das Gehause 3 mit aufgeschwenkten 
Oberteil 8.3 des HohlkCrpers 8. 



Fig. 2b zeigt das Gehause mit eingelegter Rollbandbaugruppe (Rollband 5, 
Antriebswelle 6, Umlenkwelle 7) und zwischen den Durchtrittsoffnungen 4 
aufgelegter Abstutzeinrichtung 9, wobei in die beiden Unterteile 8.1 der 
Hohlkorper 8 die Antriebswelle 6 bzw. die Umlenkwelle 7 eingelegt ist. 

Fig. 2c zeigt das Gehause 2 mit geschlossenem Hohlkorper 8, d. h. das 
Oberteil 8.3 wurde uber das bewegliche Element 8.2, welches im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Filmschanier ausgefuhrt ist, auf das 



• 


« « 




• • • 


• • 


• 


• • • 


• • 




to to 


' to b 






• • 





16.08.2002 
G-IP/TR 

-9- 

Unterteil 8.1 geschwengt, wodurch der Hohlkorper 8 bis auf einen 
Langsschlitz 8.4, durch den das Rollband 5 gefuhrt ist geschlossen ist. 

Fig. 2d zeigt die Steuereinrichtung mit durch die Seitenteile 3 
geschlossenem Gehause 2, wobei die Abstutzeinrichtung 9 ebenfalls mit den 
Seitenteilen verbunden, beispielsweise verclipst ist. 

Fig. 3 zeigt eine Schnittdarstellung der Steuereinrichtung 1 gemaR Fig. 1b 
ohne Rollband 5, zur Darstellung der Schwenkbewegung 8.6 des Oberteils 
8.3 des Hohlkorpers 8 um die Schwenkachse 8.7, die etwa mittig durch das 
bewegbare Element 8.2 verlauft. Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist an das 
offene Ende des Oberteils 8.3 eine Nase 8.4 angeformt, wobei die Nase bei 
geschlossenem Hohlkorper 8 die Fuhrung des Rollbandes 5 erleichtert. 

Fig. 4 zeigt eine Schnittdarstellung der Steuereinrichtung 1 gemaS Fig. 2b 
mit eingelegter Rollbandbaugruppe (Rollband 5, Antriebswelle 6, 
Umlenkwelle 7) und aufgesetzter Abstutzeinrichtung 9. 

Fig. 5 zeigt einen Schnitt durch den Bereich der Umlenkwelle 7 gemaR Fig. 
1b bzw. 2b. Fig. 5a zeigt den Bereich mit der ins Gehause 2 eingelegten 
Rollbandbaugruppe und mit geoffnetem Hohlkorper. Fig. 5b zeigt den 
Bereich mit der ins Gehause 2 eingelegten Rollbandbaugruppe und mit 
geschlossenem Hohlkorper 8. Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, wird das 
Rollband 5 in zwei Lagen 5.3, 5.4 uber die Durchtrittsoffnungen 4 gefuhrt. 
Die an das Oberteil 8.3 des Hohlkorpers angeformte Nase 8.4 erleichtert die 
Fuhrung des Rollbandes 5 durch die Langsoffnung 8.5 des Hohlkorpers 8. 



Fig. 6 zeigt eine schematische Darstellung der Verbindung des Rollbandes 5 
mit der Antriebswelle 6. Wie aus der Fig. 6a ersichtlich ist, umfaSt die 
Antriebswelle 6 ein Unterteil 6.1 und ein Oberteil 6.2, wobei das Oberteil 6.2 




• • • • • • • 

• • • • 



• • • • 

16.08.2002 
G-IP/TR 



• • • 



- 10- 



mittels einer Clipsverbindung 6.3 mit dem Unterteil 6.1 verbindbar ist. Zur 



beispielsweise Locher 5.5 auf, durch die es auf dem Unterteil 6.1 der 
Antriebswelle 6 fixiert ist. Bei der Verclipsung des Oberteils 6.2 mit dem 
Unterteil 6.1 wird das Rollband dann geklemmt und dadurch mit der 
Antriebswelle fest verbunden. Zur Verdeutlichung zeigt Fig. 6b eine 
Darstellung des Unterteils 6.1 der Antriebswelle 6 mit den entsprechenden 
Clipsen 6.3 fur die Clipsverbindung mit dem Oberteil 6.2. 

Fig. 7 zeigt in schematischer Darstellung verschiedene Rollbander 5. So 
zeigt Fig. 7a eine Rollband 5 zum Steuem von zwei Durchtrittsoffnungen. 
Das Rollband 5 weist Ausschnitte 5.1 auf, die hinsichtlich ihrer Querschnitte 
dem der Fensters 4.2 im Gehause 2 entsprechen. Die Ausschnitte 5.1 sind 
durch einzelne schmale Streifen 5.2 unterteilt. . Die Rander 5.6 der 
Ausschnitte sind vorzugsweise angeschragt urn ein probiemloses 
Ubereinanderlaufen der beiden Rollbandlagen sicherzustellen. An den 
beiden Enden weist das Rollband 5 Locher 5.5 zur Befestigung mit der 
Antriebswelle 6 auf. Fig. 7b und 7c zeigen Rollbander zur Steuem von einer 
Durchtrittsoffnung mit einer unterschied lichen Anzahl von Fenstern 4.1 . 

Fig. 8 zeigt einen vergrOBerten Ausschnitt des RoKbandes 5 im Bereich der 
Antriebswelle 6 entsprechend der Darstellung in Fig. 1d bzw. 2d, wobei 
weitestgehend die gleichen Bezugsziffern verwendet werden. Wie aus der 
Fig. 8 ersichtlich ist, ist das Rollband 5 an seinen beiden Enden fest mit der 
Antriebswelle 6 verbunden. Durch die Ausfuhrung des Rollbandes 5 als 
endloses Band bildet sich eine obere Lage 5:4 und eine unteren Lage 5:3, 
die sich bei einer Drehung der Antriebswelle 6 gegeneinander bewegen. 
Durch eine geeignete Anordnung von Ausschnitten ist es daher moglich, die 
DurchtrittsSffnungen von der Mitte der Durchtrittsoffnung nach AuBen zu 
offnen bzw. von Aufcen zur Mitte zu schlieBen. Die Antriebswelle 6 befindet 
sich in dem Hohlkorper 8 des Gehauses 3, wobei der Hohlkorper 8 in 



Verbindung mit der Antriebswelle 6 weist das Rollband an seinen Enden 
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Richtung Gehausemitte einen Schlitz 8.5 aufweist. Das Oberteil 8.3 des 
HohikQrpers 8 lauft in eine federnd ausgebildete Nase oder Zunge 8.4 mit 
einem Radius R aus, oberhalb welcher das Rollband 5 in den Hohlkorper 8 
eingefuhrt und wieder hinausgefuhrt wird. Das endlose Rollband 5 weist eine 
5 obere Lage 5.4 und eine untere Lage 5.3 auf, die sich gegenlaufig 
zueinander bewegen. Das Rollband 5 um.schlingt ca. % des Umfanges der 
Antriebswelle 6 und wird durch die federnde Zunge 8.4 gespannt. Die Zunge 
8.4 ersetzt somit eine Spannrolle. 

10 Als weitere Moglichkeiten fur die Verbindung des Rollbandes 5 mit der 
Antriebswelle 6, kann das Rollband 5 auch mit seinen beiden Enden an der 
Antriebswelle 6 befestigt sein, indem die Rollbandenden in Langsrichtung 
der Antriebswelle 6 mit dieser verschweiRt werden. Der Verstellweg fur das 
Rollband ist bei den beschriebenen Befestigungen mit der Antriebswelle vom 

15 Umfang der Antriebswelle bzw. vom Umschlingungswinkel abhangig. 

Fig. 9a bis 9c zeigen eine Schnittdarstellung der Steuereinrichtung nach Fig. 
1 beim Qbergang von einer ersten Ausgangslage (Durchtrittsoffnung 
geschlossen) in eine zweite Ausgangslage (DurchtrittsSffnung geoffnet) Ober 

20 eine Zwischenlage (Durchtrittsoffnung teilweise geoffnet). Wie aus der Fig. 9 
ersichtlich ist, benotigt das Rollband 5 durch die Benutzung der beiden 
Lagen 5.3, 5.4 des Rollbandes 5 einen kQrzeren Verstellweg urn die 
Durchtrittsoffnung von der geschlossenen Ausgangsstellung in die geoffnete 
Ausgangsstellung zu bringen, da jede Lage nur urn einen Verstellweg, der 

25 etwa der halben Breite Ader Durchtrittsoffnung 4 entspricht, bewegt werden 
mu&. Die Antriebswelle muB zu diesem Zweck urn einen Winkel von etwa 
270° weitergedreht werden. Daraus ergibt sich, dass bei dem dargestellten 
AusfQhrungsbeispiel 3 A des Umfangs der Antriebswelle bzw. der 
Umlenkwelle in etwa der halben Breite A der Durchtrittsoffnung entspricht. 
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Fig. 10a bis 10c zeigen die Steuereinrichtung nach Fig. 2 beim Obergang 
von einer ersten Ausgangslage (linke Durchtrittsoffnung geoffnet , rechte 
Durchtrittsoffnung geschlossen) in eine zweite Ausgangslage (linke 
Durchtrittsoffnung geschlossen, rechte Durchtrittsoffnung geoffnet) iiber eine 
Zwischenlage (beide Durchtrittsoffnung teilweise geoffnet). Wie aus der Fig. 
10 ersichtlich ist, geoffnete Fenster yon AuBen zur Mitte geschlossen und 
geschlossene Fenster von der Mitte nach AuBen geoffnet. 

Fig. 11 zeigt eine AusfOhrungsform derSteuereinrichtung zum Steuern von 
zwei Luftstromen, die in einem vorgegebenen Winkel zueinander verlaufen. 
Zu diesem Zweck sind die beiden Durchtrittsoffnungen in dem vorgegebenen 
Winkel zueinander angeordnet. Der Winkel wird durch eine entsprechende 
Ausfuhrung des Bereiches zwischen den beiden Durchtrittsoffnungen 
erreicht. 
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Paten tanspruche 

1. Steuereinrichtung (1) zum Steuern von Luftstromen in 
Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem Rahmen mit mindestens einer 
Durchtrittsoffnung (4) und mindestens einem als Rolljalousie (5) 
ausgefuhrten Steuermittel zum VerSndem des 
Durchtrittsquerschnittes for die Luftstromung durch die 
Durchtrittsoffnung (4), dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen 
ein Gehause (2) mit mindestens zwei langsseitig offenen Hohlkorpern 
(8) umfasst, wobei die HohlkSrper (8) die Antriebswelle (6) oder die 
Umlenkwelle (7) fur die Rolljalousie (5) in sich aufnehmen, wobei die 
Hohlkorper (8) jeweils einen schwenkbaren Deckel (8.3) zum Offnen 
des jeweiligen Hohlkorpers (8) aufweisen. 

2. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der schwenkbare Deckel (8.3) mittels eines beweglichen 
Elements (8.2) mit dem Hohlkorper (8.1) verbunden ist. 

3. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass das bewegliche Element (8.2) als Filmscharnier ausgefuhrt ist. 

4. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest Teile (8.1) der Hohlkorper (8) an 
das Gehause (2) angeformt sind. 

5. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Durchtrittsoffnung (4) 
zwischen den beiden Hohlkorpern (8) angeordnet ist, 
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6. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rolljalousie (5) test mit der Antriebswelle 
(6) verbunden ist. 

7. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Antriebswelle (6) mindestens zwei Teile umfalit, wobei die 
Rolljalousie (5) zwischen diesen beiden Teilen eingeklemmt oder 
verschwei&t ist. 

8. Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden Teile mittels einer Verclipsung oder einer Arretierung 
miteinander verbunden sind. 



9. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gehause (2) seitlich durch je ein Seitenteil 
(3) abgeschlossen ist. 

10. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rolljalousie (5) als endloses Rollband (5) 
mit Aussparungen (5.1) zur Freigabe des Durchtrittsquerschnittes (4) 
ausgebildet ist. 

11. Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass Rollband (5) zweilagig an der mindestens 
einen DurchtrittsSffnung (4) vorbeigefuhrt wird, wobei die 
Aussparungen (5.1) auf dem Rollband (5) so verteilt sind, dass bei 
einer geschlossenen Durchtrittsoffnung (4) jeweils eine Lage (5.3, 5.4) 
des Rollbandes 5 etwa die Halfte der Druchtrittsoffnung (4) verdeckt, 
wobei beim Offnen der Durchtrittsoffnung (4) sich die beiden Lagen 
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(5.3, 5.4) des Rollbandes (5) in entgegengesetzter Richtung bewegen 
und die Durchtrittsoffnung (4) von der Mitte nach Aufcen freigeben. 

12.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Render (5.6) der Ausschnitte (5.1) des 
Rollbandes (5) angeschragt sind. 

. 13.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Durchtrittsoffnung (4) 
durch Gitterstabe (4.2) in mehrere Fenster (4.1) unterteilt ist. 

14.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Durchtrittsquerschnitt von der Mitte einer 
zugehorigen Durchtrittsoffnung (4) beidseitig nach auSen 
vergrofterbar und beidseitig von auRen zur Mitte verkleinerbar ist. 

15.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (6) uber einen Bowdenzug 
oder eine biegsame Welle angetrieben wird. 

16.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an den Rahmen ein Stellmotor zum Verstellen 
der Antriebswelle (6) angeflanscht ist. 

17.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Stellmotor koaxial zur Antriebswelle (6) angeordnet ist. 

18.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Stellmotor in die als Hohlwelle 
ausgebildete Antriebswelle (6) integriert ist. 
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19.Steuereinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rahmen zwei Durchtrittsoffnungen (4) 
umfasst, wobei durch Verandern des Durchtrittsquerschnittes der 
jeweiligen Durchtrittsoffnung (4) jeweils eine Luftstromung verandert 
wird. 



20.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, 
dass in einer ersten Ausgangsstellung eine erste Durchtrittsoffnung 
(4) vollstandig geoffnet und eine zweite Durchtrittsoffnung (4) 
vollstandig geschlossen ist. 



21.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass in einer zweiten Ausgangsstellung die erste 
Durchtrittsoffnung (4) vollstandig geschlossen ist und die zweite 
Durchtrittsoffnung (4) vollstandig geoffnet ist. 

22.Steuereinrichtung (1) nach einem der Anspruche 19 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen der ersten und der zweiten 
Ausgangsstellung beliebige Durchtrittsquerschnitte fur die jeweilige 
Durchtrittsoffnung (4) einstellbar sind. 

23.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei gleich groBen Durchtrittsoffnungen (4) die Summe der 
Durchtrittsquerschnitte der beiden Durchtrittsoffnungen (4) immer den 
maximal moglichen Durchtrittsquerschnitt einer Durchtrittsoffnung (4) 
ergibt. 
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24.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Rahmen zwischen zwei Durchtrittsoffnungen (4) mindestens 
eine Abstutzeinrichtung (9) umfasst. 

5 25.Steuereinrichtung (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 

dass die mindestens eine Abstutzeinrichtung (9) mit den beiden 
Seitenteilen (3), vorzugsweise losbar, verbunden ist. 

26.Heizungs- oder Klimaanlage mit einer Steuereinrichtung (1) nach 
io einem der vorherigen Anspriiche 1 bis 25. 
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Z u s a m m enfas sung 



Die Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung (1) zum Steuern von 
Luftstromen in Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem Rahmen mit 
mindestens einer Durchtrittsoffnung (4) und mindestens einem als 
Rolljaiousie (5) ausgefuhrten Steuermittel zum <Ver§ndern des 
Durchtrittsquerschnittes fur die Luftstromung durch die Durchtrittsoffnung (4). 
ErfindungsgemaS umfasst der Rahmen ein Gehause (2) mit mindestens 
zwei langsseitig offenen Hohlkdrpern (8), wobei die Hohlkorper (8) die 
Antriebswelle (6) oder die Umlenkwelle (7) fQr die Rolljaiousie (5) in sich 
aufnehmen, wobei die Hohlkorper (8) jeweils einen schwenkbaren Deckel 
(8.3) zum Offnen des jeweiligen Hohlkorpers (8) aufweisen. 

Die Steuereinrichtung (1) ist in Luftstromungskanalen einer Heizungs- 
und/oder Klimaanlage fur Kraftfahrzeuge einssetzbar. 
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